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INLEIDING

Het is niet algemeen bekend dat Belgié een wijd vertakt net van vaarwegen heeft
dat qua dichtheid niet veel onderdoet voor dat van Nederland. De totale lengte van
de Belgische binnenwateren is 1500 kilometer. Net zoals in Nederland is iedere
streek van Belgié over het water bereikbaar, met uitzondering van de hogere delen
van de Ardennen in Belgisch Luxemburg. Ook alle belangrijke steden zijn over het
water bereikbaar. Met name Vlaanderen heeft een lange geschiedenis op het gebied
van de scheepvaart. Al in zeer vroege tijden maakten de Vlamingen gebruik van
sluizen. Oeroude steden als Antwerpen, Gent en Brugge danken een groot deel van
hun welvaart en hun uiterlijk (met uitgestrekte havengebieden of grachten met
boogbruggetjes) aan een rijk verleden vol scheepvaart.

Varen door Belgié is anders dan varen door
Nederland. De oevers zijn anders, de dor-
pen en steden langs het water zijn anders,
de schepen zijn anders en toch lijken veel
dingen zo vertrouwd. Hoe dichtbij Belgié ook
is — zeker vanuit het zuiden van Nederland —,
je vaart toch echt in het buitenland. Waar je
de grens ook passeert, de kennismaking met
Belgié vanaf het water is bijzonder.

Over het varen door Belgié heersen nogal
wat vooroordelen: het zou maar saai varen
zijn door eentonige kanalen die rechttoe
rechtaan door industriegebieden lopen. Voor
een deel zijn deze vooroordelen terecht. De
schaalvergroting die is doorgevoerd op de
Belgische vaarwegen heeft ervoor gezorgd
dat deze vaarwegen nog steeds door de

< Het hellend vlak van Ronquiéres is op zich al een reden Varen in Belgié is varen van stad naar stad. Vanaf je boot
om het Kanaal Brussel-Charleroi te bevaren. loop je zo de stad Mechelen in.



Vaak zijn de oude vaarwegen het mooist, zoals hier de oude Willebroekse Vaart in Klein Willebroek.

beroepsvaart in gebruik zijn (en daardoor zijn
ze ook nog steeds voor ons watersporters
toegankelijk). Een bijkomend gevolg is dat
op een flink aantal plaatsen het idyllische
karakter van die vaarwegen totaal verloren is
gegaan. Denk hierbij aan Zeekanaal Brussel
of het Albertkanaal. Dit zijn fantasieloze bak-
ken water met betonnen randen, waartussen
de golfslag van de beroepsvaart lang blijft
weerkaatsen. Langs de oevers is vaak weinig
natuur meer te vinden. Een ander bijkomend
resultaat van deze ontwikkelingen is dat veel
industriegebieden (deels) afhankelijk zijn
van de binnenvaart; daarom liggen ze aan

de vaarwegen. Het hoogtepunt (of desge-
wenst dieptepunt) hiervan is ongetwijfeld de
Samber in en rond Charleroi, waar je met je
jachtje te midden van een hoogovencomplex
moet schutten, terwijl om je heen schroot
wordt omgesmolten.

STEDEN, RIVIEREN EN LIFTEN
Gelukkig staat hier veel tegenover. Diezelfde
kanalen maken het mogelijk om met je eigen
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boot (bijna) alle interessante Belgische
steden en dorpen aan te doen, en vaak
zonder al te veel oponthoud. Hierdoor is het
mogelijk om binnen een paar dagen vanaf
Dordrecht naar Brussel of Gent te varen,
binnen een tijdsbestek dat voor Groningen
of Leeuwarden nauwelijks haalbaar is. En
wat sommige vaarwegen aan karakter
tekortkomen, maken de Belgische steden
ruimschoots goed. Niet alleen de overbe-
kende grote steden (die ook vaak belangrijke
havensteden voor de binnenvaart zijn) als
Antwerpen, Brugge, Gent, Brussel, Luik en
Namen zijn per boot bereikbaar, ook minder
bekende steden die minstens zo interes-
sant zijn, bijvoorbeeld Kortrijk, Oudenaarde,
Mechelen, Leuven, Lier, Doornik, Bergen en
Dinant. En gelukkig zijn er ook vaarwegen
die aan de schaalvergroting zijn ontsnapt en
toch bevaarbaar zijn gebleven. Voorbeelden
hiervan zijn de Leie tussen Gent en Kortrijk,
de Samber bovenstrooms van Charleroi, het
Kanaal naar Leuven, de oude kanalen in de
Kempen en het historische Centrumkanaal.






VOORBEREIDING

Een langere vaartocht moet je goed voorbereiden, zeker als je naar het buitenland

gaat. Voordat de trossen los kunnen moet je een aantal zaken geregeld hebben: je

schip moet goed uitgerust en (technisch) onderhouden zijn, je scheepspapieren

moeten in orde zijn en je moet weten wat je wel en niet mee moet nemen. Hoewel

je onverwachte tegenvallers nooit voor honderd procent kunt uitsluiten, kun je wel

stellen dat hoe beter de voorbereiding van een buitenlandse vaartocht is, hoe klei-

ner de kans op tegenvallers wordt. Daarom vind je in dit deel van deze vaarwijzer

een aantal organisatorische en praktische zaken, die de kans op teleurstellingen zo

veel mogelijk moeten doen afnemen.

Om over de Belgische binnenwateren te
varen hoeft je schip niet aan speciale eisen
te voldoen. Als je schip geschikt is voor de
Nederlandse binnenwateren, dan is het dat
ook voor de Belgische. Zeewaardigheid is
geen vereiste, omdat er niet veel open water
is in het net van Belgische vaarwegen, alleen
op de Zeeschelde kan het nog wel eens spo-
ken (met wind tegen stroom). Toch verdient
het aanbeveling om je spullen tijdens het
varen of op minder beschutte aanlegplaatsen
wel enigszins zeevast te zetten, omdat de
golfslag van voorbijvarende beroepsschepen
behoorlijk heftig kan zijn.

Waar je in Nederland nog wel eens beperkt
wordt in je vaarmogelijkheden omdat je schip
te hoog, te breed of te diep is, zul je dat op de
Belgische vaarwegen minder vaak aantreffen.
Dit komt doordat in het vrij recente verleden

< De Samber loopt door een mooie streek.

de vrachtschepen van die tijd de maat hebben
bepaald van bruggen en sluizen. De kleinste
maat voor vrachtschepen (voorkomend op
een paar van de oudere, niet gemoderniseerde
kanalen) is die van de spits: 38 x 5,05 x 1,8 me-
ter. Voor de meeste jachten is dit nog steeds
ruim voldoende. Je zult dan ook regelmatig
merken (vooral in de sluizen) dat je boot juist
vaak eerder te klein is dan te groot. Bolders
liggen vaak te ver uit elkaar en sluismuren zijn
regelmatig te hoog voor de bemanning van
een klein jacht. Onder alle omstandigheden is
het, vooral in de sluizen, erg handig als je schip
een middenbolder heeft.

Wat voor het varen in Nederland geldt, gaat
ook op voor Belgié: zorg ervoor dat je schip
technisch gezien in orde is. Steek dus van
wal met een betrouwbaar schip waarvan alle
vitale onderdelen goed onderhouden zijn,
zodat je onderweg niet stil komt te liggen.
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Niet alleen voor de veiligheid, maar ook voor
het onbezorgde vakantieplezier. Het verdient
aanbeveling om zelf de meest voorkomende
storingen te kunnen verhelpen, zodat je -
mochten zich problemen voordoen - niet
totaal onthand bent. Voor technisch niet heel
erg onderlegde schippers worden er speci-
ale cursussen pech onderweg met de boot
georganiseerd.

Zorg daarnaast voor schone brandstof, tank
zo veel mogelijk bij betrouwbare adressen
waar de omloopsnelheid van de brandstof
hoog is en zorg eventueel voor toevoegingen
om bacteriegroei (door het deel biodiesel in
gewone diesel) te voorkomen. Maak er een
gewoonte van om regelmatig de bezinkkolf
van je brandstoftank af te tappen om even-
tueel vuil of water te verwijderen. Controleer
wanneer je op reis bent voor ieder vertrek het
oliepeil, de V-snaar, het koelvloeistofpeil, de
hoeveelheid diesel en de wierpot. Neem ook
reserveonderdelen mee, zoals een reserve
V-snaar, extra motorolie en oliefilter, reserve
brandstoffilters en een reserve impeller voor
het koelwatersysteem.

SCHEEPSPAPIEREN

Omdat Nederland en Belgié aan diverse
Europese regels gebonden zijn, heb je geen
meldplicht bij de douane als je de grens

over gaat en zijn er geen invoerrechten. Je
mag je boot ook voor een onbeperkte tijd in
Belgié laten. Voor het varen over de Belgische
binnenwateren is wel een aantal papieren
verplicht. Hieronder volgt een overzicht van
wat wel en niet noodzakelijk is.

Vaarbewijs en legitimatie

De regels voor het vaarbewijs zijn in Belgié
gelijk aan die in Nederland; heb je het in
Nederland nodig, dan ook in Belgié. Het
Nederlandse vaarbewijs wordt in Belgié
erkend. Het aanvragen van een ICC
(Internationaal Certificaat van Competentie)
is niet nodig. Een belangrijke uitzondering
vanaf 2022 is dat voor het Antwerps haven-
gebied wél een vaarbewijsplicht geldt, zie ook
Vaargebied A. En je zou het haast vergeten
tijdens de beslommeringen van het voorbe-
reiden van de vaartocht: in de landen van de
Europese Unie is het bij je hebben van een
paspoort weliswaar niet verplicht, maar je
moet je wel kunnen identificeren.

Op de Maas ben je voor je idee echt in het buitenland, want je vaart te midden van steile heuvels.
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VAARGEBIED D

In het hart van Belgié ligt de hoofdstad Brussel, waar dankzij Zeekanaal Brussel

zeeschepen tot in het Brusselse havengebied kunnen komen. Het centrum van

Belgié is een zeer gevarieerd vaargebied, waarin zowel grootstedelijke als zeer

landelijke regio’s liggen.

Je vaart hier door de provincies Vlaams-
Brabant, Waals-Brabant, Henegouwen
(Hainaut) en door het Brussels gewest. De
noordelijke delen zijn Nederlandstalig en
even ten zuiden van Brussel ligt de grens met
Wallonié, het Franstalige gewest van Belgié.
Het Brussels gewest is in zijn geheel twee-
talig. Het zuidelijkste deel van deze regio is
meer heuvelachtig en rond Charleroi ligt een
hoogvlakte. Deze regio wordt doorsneden
door een aantal belangrijke waterwegen.
Behalve het al genoemde Zeekanaal Brussel
zorgt het verlengde daarvan, Kanaal Brussel-
Charleroi, voor een belangrijke verbinding
met het zuidelijke deel van Belgié. Rond het
plaatsje Seneffe sluit het kanaal aan op het
Centrumkanaal, waarvan het verlengde deel,
Kanaal Nimy-Blaton-Péronnes, aansluit op de
Boven-Schelde. In dit vaargebied tref je een
paar van de meest aantrekkelijke reisdoelen
voor de toervaarder: behalve de zeer inte-
ressante metropool Brussel liggen hier alle
beroemde Belgische scheepsliften (zowel de
antieke als de moderne). Ook de stad Bergen
(Mons) is een bezoek meer dan waard.

< In dit vaargebied liggen alle beroemde Belgische
scheepsliften.

Zeekanaal Brussel

Lengte van het traject: 34,5 km

Laagste vaste brug: 4,20 m (alle bruggen
beweegbaar, max. doorvaarthoogte 30 m)

Grootste breedte: 21,00 m

Maximale diepgang: 5,80 m

Aantal sluizen: 2

Bedieningstijden: doorlopend

Marifoonkanalen: 25 (alle beweegbare bruggen);
68 (sluizen Wintam, Klein Willebroek en Zemst)

Maximumsnelheid: 18 km/uur

Bijzonderheden: zeescheepvaart op het kanaal

Aansluiting op: Zeeschelde; Rupel; Kanaal
Brussel-Charleroi

Het Zeekanaal Brussel is breed, diep, groot-
schalig, recht en druk bevaren. Om het con-
tinubedrijf van de Brusselse haven gaande

te houden, gaat de scheepvaart 24 uur per
dag door. De gelijkenis met het Amsterdam-
Rijnkanaal is groot. Door de rechte oevers
blijven boeg- en hekgolven oneindig lang
doorlopen, waardoor de vaart over het kanaal
meestal behoorlijk onrustig is.

Het Zeekanaal begint bij de zeer ruime kom
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rond de zeesluis van Wintam (getijdensluis,
verval wisselend), passeert een stuk of tien
beweegbare bruggen (vaak fraai vormgege-
ven) en sluis Zemst (verval 8,9 m) en eindigt
bij de Saintelettepleinbrug, iets voorbij het
Vergotedok ter hoogte van het centrum

van Brussel. Op die plek begint het Kanaal
Brussel-Charleroi. Tijdens de doorvaart van
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de stad passeer je ook weer vaste bruggen.
Op veel plaatsen langs de oever liggen
industriegebieden, zoals rond Ruisbroek,

in Vilvoorde en tussen de Verbrande Brug

in Grimbergen tot de Zeehaven in Brussel.
Soms is het een aaneenschakeling van
loswallen, fabrieken, elektriciteitscentrales en
containerterminals op de oevers. Tussendoor



De Vredesbrug in Willebroek.

is het gebied wat landelijker, maar verwacht
geen groene oase.

Bruggen en sluizen

De bediening van bruggen en sluizen is over-
dag gratis, maar is altijd samen met de be-
roepsvaart, tenzij voor de beroepsvaart leeg
omhoog of omlaag wordt geschut. Hierbij
mag de wachttijd echter niet oplopen tot
meer dan twee uur en worden grote groepen
pleziervaart ook geschut. Voor pleziervaart
heeft de 24-uursbediening van de sluizen en
bruggen wel een paar haken en ogen. Als je
tussen 22.00 uur en 6.00 uur of op zondag
buiten het hoogseizoen niet samen met de
beroepsvaart schut, wordt een toeslag in
rekening gebracht: 150 euro per sluis, 25
euro per brug. Nachtelijke vaart is overigens
niet erg aan te raden op het Zeekanaal, en
zonder radarreflector zelfs levensgevaarlijk.
Vanaf de laatste zondag in juni en de eerste
zondag in september wordt 's zondags gratis
geschut voor de pleziervaart tussen 8.00 en
18.00 uur.

De lichten op sluis Wintam en Zemst zijn
een aparte studie waard. De signaalborden

hebben ronde lichten voor de binnenvaart
en driehoekige voor de zeevaart. Om in te
mogen varen moeten de middelste lichten
wit-groen zijn, staan deze op wit-rood dan is
invaren verboden. De buitenste lichten geven
de verplichte aanlegzijde van de sluiskolk
aan, waarbij groen-wit wel en rood-wit niet
aanleggen betekent. Beide sluizen zijn voor-
zien van drijvende bolders.

Komend vanaf Brussel is het overigens goed
om te weten dat sluis Wintam een getijden-
sluis is: buiten de sluis heerst het getijden-
verschil van de Zeeschelde (vaargebied A).
De scheepvaartautoriteiten raden plezier-
vaarders aan om via Klein Willebroek te varen
(zie Rupel, vaargebied A). Hiermee bevaar

je tevens het enige pittoreske deel van het
(oude) Zeekanaal.

Brussel is ontstaan aan het water op een
eilandje in de Zenne, een getijdenrivier. De
Zenne werd in eerste instantie gebruikt
als handels- en bevoorradingsroute. Door
de groei van de Brusselse bevolking en

107



Vanaf sluis Klein Willebroek zie je de oude Willebroekse Vaart voor je liggen. In het verlengde ervan ligt het veel nieuwere
Zeekanaal Brussel.

de toename van het handelsverkeer was
deze route niet meer toereikend. Na elf jaar
graven werd in 1561 de Willebroekse Vaart
geopend. Deze vaart liep ongeveer parallel
aan de Zenne en verbond Brussel met de
Rupel. Vier sluizen overbrugden het hoog-
teverschil. Dankzij de royale maten van dit
kanaal (30 m breed en 2 m diep) duurde het
tot 1835 voordat het kanaal verruimd werd. In
1922 kwamen er nog wat aanpassingen. De
doorvaart door Klein Willebroek werd verlegd
in de richting van een zeesluis bij Wintam en
twee van de vier oude sluizen werden vervan-
gen door de sluis van Kappele-op-den-Bos.
Eind jaren zeventig werd ook zeesluis Wintam
vervangen, zodat het Zeekanaal nu direct
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uitmondt in de Zeeschelde. Hiermee werd de
Rupel omzeild. Tegelijkertijd werd het kanaal
verder verdiept en verbreed naar 55 meter.
Twee oudere sluizen werden vervangen door
een nieuwe: sluis Zemst.

Tussen Klein Willebroek (zie Rupel, vaarge-
bied A) en de Brussels Royal Yacht Club in
Brussel (zie Brussel) zijn geen beschutte
aanlegplaatsen aan het Zeekanaal, alleen een
paar uitsluitend voor kleine bootjes geschikte
steigers bij Grimbergen.



VAARGEBIED F

Voor velen die vanuit het (zuid)oosten van Nederland naar Belgié varen zal dit
vaargebied de entree vormen. In deze geheel Franstalige regio is de omgeving vaak
spectaculair door de aanwezigheid van een heuvelachtig landschap, dat rond de
Maas ten zuiden van Namen (Namur) beroemd is en voor menigeen een reisdoel
zal zijn. Dit is het oostelijkste deel van Belgié waar bevaarbare waterwegen zijn.
Voor de liefhebbers van stedenschoon is hier het nodige te beleven. Hoewel Luik
niet als mooie stad bekendstaat, is een verblijf in deze dynamische stad toch zeer
aan te raden, en Namen en Dinant zijn niet alleen mooi gelegen maar ook prettige,
levendige steden.

De Samber (Sambre) heeft twee gezichten. Dit vaargebied ligt in de provincies Luik
Groene landelijke delen wisselen af met de (Liege), Namen (Namur) en Henegouwen
meest industriéle delen van Belgié, met name (Hainaut).
bij Charleroi.

Halle :

Detailkaart Beneden-Maas>» Albertkanaal)
Kanaal Brussel- :
Charleroi e e e e s y

Luik (Liege)s
I

M8
. 4ge’
Mid

Hoei (Huy)

g,

i Kaart Vaargebied F

‘Overzicht Maas en Samber
Dinant ! (Details staan op de detailkaartjes)

|
1 S

3 2°%%
1

jDetaiIkaart Boven-Maas > L N

< In Namen rijst de heuvel met daarop de citadel hoog op boven de Maas.
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MAAS

Lengte van het traject: 127 km*

Laagste vaste brug: 5,33 m

Grootste breedte: 12,50 m

Maximale diepgang: 2,40 m

Aantal sluizen: 14

Marifoonkanalen: 18 (sluizen Klein Ternaaien,
Ampsin-Neuville, Grands Malades, Tailfer, Hun,
Dinant, Hastiere);
20 (sluizen De La Plante, Waulsort); 22 (sluizen
Ivoz-Ramet, Andenne-Seilles, Riviére, Houx,
Anseremme)

Maximumsnelheid: 15 km/uur

Bijzonderheden: lichte rivierstroming

Aansluiting op: Albertkanaal; Kanaal Haccourt-Visé;
Kanaal van Monsin; Ourthekanaal; Samber

* De bevaarbare delen van de Maas; de afstand Maastricht-Franse
grensis 138 km

Zie in de beschrijving per deel van de Maas.

Evenals zusterrivieren Marne en Seine ont-
springt de Maas op het Plateau van Langres
in Frankrijk. De Maas ontstaat op een hoogte
van 384 meter uit drie bronnen. Twee daar-
van liggen in de gemeente Le Chatelet-sur-
Meuse, bij het gehucht Pouilly-en-Bassigny in
het departement Haute Marne. Bij het dorpje
Meuse komen de stroompjes uit alle drie

de bronnen bij elkaar en vormen samen het
begin van de 935 kilometer lange rivier. De
lengte van het bevaarbare deel van de Maas
in Belgié — van het Franse Givet tot aan Visé -
is 127 kilometer. In Belgié is de Maas verdeeld
in drie delen: de Boven-Maas, de Midden-
Maas en de Beneden-Maas.

De Boven-Maas (Haute Meuse) loopt van

de Franse grens tot de samenvloeiing

met de Samber in Namen (Namur) en de
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Rond Dinant ligt een van de mooiste delen van de Maas.

Midden-Maas (Meuse Moyenne) loopt

van Namen tot de stuw van Monsin, bij de
monding van het Albertkanaal in Luik (Liege).
De Beneden-Maas (Basse Meuse) loopt
parallel aan het Albertkanaal, van de stuw
van Monsin in Luik tot aan de stuw van Lixhe,
vlak bij de grens met Nederland. Deze drie
delen van de rivier worden verderop in dit
hoofdstuk apart beschreven, gezien vanaf
Nederland (dus stroomopwaarts). Vanaf
Lixhe tot aan Lanaye en van Smeermaas/
Borgharen tot Stevensweert vormt de Maas
de grens tussen Belgié en Nederland. De hier
gelegen Grensmaas is voor een groot deel
onbevaarbaar door het grote verval en de
vele grindbanken.

De toervaarder die de Maas heeft gekozen
als route onderweg naar Namen of Dinant,
zal via het sluizencomplex van Ternaaien
Belgié binnenkomen. Het eerste deel van de
(doorgaande) vaartocht loopt tot Luik over
het Albertkanaal.





